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Nr. 125 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1649, ,,Richtlinien far
die Durchfiihrung der Uberpriifungs-
programme fiir Giiterbeférderungs-
einheiten®, in deutscher Sprache

Hamburg, den 07. September 2023
Az.:11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1649,
,Richtlinien fir die Durchfiihrung der Uberpriifungspro-
gramme fur Guterbeférderungseinheiten®, in deutscher
Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik
Telekommunikation
— Dienststelle Schiffssicherheit —

i.A.

K. Kriger

MSC.1/Rundschreiben 1649
20. Mai 2022

Richtlinien fiir die Durchfiihrung der Uberpriifungs-
programme fiir Giiterbeférderungseinheiten

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner neun-
zigsten Tagung (16. bis 25. Mai 2012) darauf hinge-
wiesen, dass die Berichte der Mitgliedsregierungen
Uber die Uberpriifungen von Guterbeférderungsein-
heiten (cargo transport units, CTUs) gemaB der Be-
griffsbestimmung in Kapitel 1.2 des IMDG-Codes, die
gefahrliche Guter im internationalen Seeverkehr be-
férdern, von einer Anleitung fiir die Durchflhrung der
Uberpriifungen profitieren kénnten. Die Uberprii-
fungsverfahren und -protokolle kbnnen variieren, je
nach dem spezifischen Typ der CTU, je nachdem, wie
sie zur Uberprifung bereitgestellt wird (z. B. ob sie auf
einem Chassis montiert oder am Boden ist), und je
nach der Notwendigkeit zusatzlicher VorsichtsmaB-
nahmen in Abhangigkeit von der spezifischen Art der
potenziellen gefahrlichen Guter (z. B. radioaktiv, ex-
plosiv, Gefahr beim Einatmen).

2 Im Hinblick darauf, dass in den Landern, in denen
regelmaBige Uberpriifungsprogramme durchgefiihrt
werden, eine betréchtliche Verbesserung bei der all-
gemeinen Einhaltung dieser Normen zu verzeichnen
ist, hat der Schiffssicherheitsausschuss auf seiner
neunzigsten Tagung (MSC 90) das MSC.1/Circ.1442
Uber Inspection programmes for cargo transport units
carrying dangerous goods angenommen, das den
Mitgliedsregierungen eine Uberpriifungsanleitung
bietet, um die Verbesserung und Durchfihrung von
Uberpriifungsprogrammen zu férdern. Dariiber hin-
aus wurden die Mitgliedsregierungen aufgefordert,
weiterhin Berichte tiber die Uberpriifungen von Gii-
terbefdérderungseinheiten vorzulegen, um dabei zu
helfen, Bereiche der einschlagigen IMO-Normen mit

Verbesserungspotenzial zu ermitteln. Die Ergebnisse
wurden der IMO in den vorangegangenen Jahren
ordnungsgeman vorgelegt, in der Regel zusammen
mit einer vom Sekretariat erstellten Zusammenfas-
sung dieser Berichte. Um zu vermeiden, dass gefahr-
liche Glter in Hafen umgelenkt werden, in denen
keine Uberpriifungen durchgefiihrt werden, muss ein
regionaler Ansatz gewahlt werden.

Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner
100. Tagung beschlossen, Inspection programmes for
cargo transport units carrying dangerous goods
(MSC.1/Circ.1442, in der durch MSC.1/Circ.1521 ge-
anderten Fassung), zu Uberarbeiten, um die UberprU-
fungsprogramme fir CTUs zu erweitern. In diesem
Zusammenhang hat der Ausschuss auf seiner 105. Ta-
gung (20. bis 29. April 2022) die vom Unterausschuss
»Carriage of Cargoes and Containers* auf seiner sieb-
ten Tagung (6. bis 10. September 2021) ausgearbeite-
ten und in der Anlage wiedergegebenen Richtlinien fir
die Durchfiihrung der Uberpriifungsprogramme fiir
Glterbeférderungseinheiten angenommen.

Die in der Anlage wiedergegebene Uberpriifungsanlei-
tung ist zwar nicht in allen Fallen endgiiltig, soll den
Mitgliedsregierungen jedoch angemessene Uberprii-
fungsrichtlinien und -verfahren an die Hand geben, um
eine weitgehende Einhaltung der IMO-Normen zu er-
reichen, und gilt fur alle Arten von CTUs. Entsprechen-
de Rundschreiben kdnnen entwickelt oder aktualisiert
werden, um auf die Besonderheiten bestimmter CTU-
Arten einzugehen und bestimmte Uberpriifungspunk-
te, wie z.B. die strukturelle Unversehrtheit, ausfihrli-
cher zu behandeln (siehe EntschlieBung MSC.310(88)).

Im Hinblick auf die geringe Zahl von Uberpriifungs-
berichten, die der Organisation eingereicht werden,
werden die Mitgliedsregierungen aufgefordert, alle
Berichte tiber Uberpriifungen von CTUs einzurei-
chen. Unter der Voraussetzung, dass die Uberpri-
fungsverfahren der Mitgliedsregierungen mit den in
der Anlage enthaltenen Richtlinien vergleichbar sind,
werden die Berichte es ermdglichen, Sicherheitsver-
besserungen zu rechtfertigen und durchzufihren,
ohne dass es zu einem unmittelbaren Sicherheitsvor-
fall kommt. Um der Organisation die Auswertung der
Berichte zu erleichtern, werden die Regierungen auf-
gefordert, ihre Berichte in strukturierter Form unter
Verwendung des im Anhang angegebenen Formats
oder direkt im Modul ,Reports of CTU inspections*”
des Weltweiten Integrierten Schiffsinformationssys-
tems (Global Integrated Shipping Information Sys-
tem, GISIS) einzureichen.

Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die in
der Anlage wiedergegebenen Richtlinien bei der
Durchfiihrung von Uberpriifungsprogrammen fiir
CTUs anzuwenden und sie den CTU-Besichtigern,
den Befrachtern, den Packern, den Hafenarbeitern,
den Schiffseignern, den Schiffsbetreibern, den Kapi-
tdnen und den Besatzungen sowie allen anderen Be-
teiligten zur Kenntnis zu bringen.

Dieses Rundschreiben hebt MSC.1/Circ.1442 und
MSC.1/Circ.1521 auf.

*kk
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Anlage

Richtlinien fiir die Durchfiihrung der Uberpriifung
von Giiterbeférderungseinheiten

Allgemeines

1 Ziel dieser Richtlinien ist es, bei der Durchfliihrung
eines einheitlichen und sicheren Uberpriifungspro-
grammis fiir die Uberpriifung von Giiterbeférderungs-
einheiten (CTUs), die Guter flr den internationalen
Seeverkehr befordern, zu unterstiitzen und eine An-
leitung fiir solche Uberpriifungen in Ubereinstimmung
mit den geltenden IMO-Instrumenten, wie dem Inter-
nationalen Ubereinkommen zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See (SOLAS), dem International
Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code, dem Inter-
nationalen Ubereinkommen (iber sichere Container
(CSC) und den damit zusammenhangenden Empfeh-
lungen, einschlieBlich der Verfahrensregeln der IMO/
ILO/UNECE fir das Packen von Guterbeférderungs-
einheiten (CTU-Code), bereitzustellen.

2 Jede Uberpriifung muss in Ubereinstimmung mit den
geltenden IMO-Instrumenten durchgefihrt werden.
Mindestens die folgenden Punkte missen von dem
Uberpriifungsprogramm abgedeckt und auf Einhal-
tung der geltenden Normen Uberprift werden:

.1 Unterlagen;
Strukturelle Sicherheit - Container
.2 CSC-Sicherheits-Zulassungsschild;

.3 Schwerwiegende Strukturméngel (siehe CSC.1/
Circ.138/Rev.1, in der durch CSC.1/Circ.151 ge-
anderten Fassung);

.4 Zettel fir das Genehmigte Programm der laufen-
den Uberpriifung (Approved Continuous Exami-
nation Program, ACEP) oder das Programm flr
die regelmaBige Uberpriifung (Periodic Examina-
tion Scheme, PES);

Strukturelle Sicherheit - CTUs, die nicht unter das
CSC fallen

.5 StraBenfahrzeuge und Anhanger;

.6 Tanks und Gascontainer mit mehreren Elemen-
ten (Multiple Element Gas Containers, MEGCs);

Ladung
.7 Kennzeichnung/Plakatierung von CTUs;
.8 Verpackung;

.9 Kennzeichnung und Bezettelung von Versand-
stucken;

.10 Packmethoden;
.11 Blockiertechniken;
.12 Sicherung innerhalb oder auf den CTUs; und
.13 Schédlingsbefall.
Begriffsbestimmungen

Uberpriifung des Tiirendes — eine Sichtpriifung des
Inhalts einer CTU, ohne die Flache des Tilrendes zu
durchbrechen.

Aufsichtsperson der Anlage — Person, die befugt ist,
den Betrieb der Anlage anzuordnen, zu dndern und
einzustellen.

Besichtiger — Person, die von dem Mitgliedstaat an-
gestellt, unter Vertrag genommen oder erméchtigt ist,
die Aufgaben gemaB dieser Anlage zu erfiillen.

Gascontainer mit mehreren Elementen (Multiple-ele-
ment gas containers, MEGCs) — hat die gleiche Be-
deutung wie im IMDG-Code (1.2.1 Begriffsbestim-
mungen) definiert.

Verpackung — hat die gleiche Bedeutung wie in den
Verfahrensregeln flr das Packen von Guterbeforde-
rungseinheiten (CTU-Code), Kapitel 2, definiert.

Schédlingsbefall — sichtbare’ Formen von Tieren, In-
sekten oder sonstigen Wirbeltieren (lebend oder tot,
in jeder Phase des Lebenszyklus, einschlieBlich Ei-
hillen oder Eipakete) oder sonstige organische Stof-
fe tierischen Ursprungs (einschlieBlich Blut, Knochen,
Haare, Fleisch, Sekrete, Ausscheidungen); lebensfa-
hige oder nicht lebensféhige Pflanzen oder Pflanzen-
erzeugnisse (einschlieBlich Obst, Samen, Blatter,
Zweige, Wurzeln, Rinde); oder sonstige organische
Stoffe, einschlieBlich Pilze; oder Erde oder Wasser, in
Fallen, in denen solche Produkte nicht als Ladung in
der CTU ausgewiesen sind.

Zusténdige Behdrde flir Schadlingsbefall — jede Stel-
le oder Behorde, die von einer Mitgliedsregierung als
zustandig fur Fragen des Schéadlingsbefalls im Zu-
sammenhang mit diesen Richtlinien benannt oder
anderweitig anerkannt wird.

Sicherheitsgurt — ein Gurt, der an den Verriegelungs-
stangen einer CTU angebracht oder um diese herum
befestigt ist, um die freie Bewegung der rechten Tir
beim ersten Offnen zu minimieren.

Heckklappentiberpriifung — eine Uberpriifung im In-
neren einer CTU, die sich auf den Innenraum einer
CTU beschrankt, der an der Turschwelle beginnt und
an einer imaginaren Flache endet, die entweder am
ersten Meter des Containers selbst oder an der ersten
Lage Staumaterial liegt, je nachdem, was niedriger
ist.

Methodik fiir die Auswahl und nicht oder falsch de-
klarierte gefahrliche Giiter

3 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, im
Rahmen der verfligbaren Mittel eine reprasentative
Stichprobe von CTUs und Ladungen, die in oder auf
CTUs beférdert werden, zu Uberprifen. CTUs mus-
sen gezielt Uberpriift werden, wobei risikobasierte
Grundsétze zu berucksichtigen sind. Zum Beispiel
missen die Mitgliedsregierungen ihre Uberpriifungs-
ressourcen auf die Sendungen konzentrieren, die in
der Vergangenheit das groBte Sicherheitsrisiko dar-
stellten. Kriterien fir die Auswahl kénnten den Mit-
gliedsregierungen auch dabei helfen, gegen nicht
oder falsch deklarierte geféhrliche Guter vorzugehen,
die versandt werden.

' Mit dem menschlichen Auge ohne unterstiitzende Instrumente oder
Hilfsmittel wie Lupen und Mikroskope zu erkennen.
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4 Das Vorhandensein von nicht oder falsch deklarierten
gefahrlichen Gutern darf nicht unterschatzt werden.
Nicht deklarierte gefahrliche Guter kdnnen auftreten,
wenn gefahrliche Materialien in einer CTU ohne Kenn-
zeichnung platziert werden, die auf das Vorhanden-
sein gefahrlicher Glter hinweist, und wenn die erfor-
derlichen Dokumente das Vorhandensein geféhrlicher
Guter nicht deklarieren oder génzlich fehlen.

.1 Es muss eine gezielte Auswahimethode ange-
wandt werden, um Stiickgut-CTUs zu ermitteln,
bei denen die Wahrscheinlichkeit hdher ist, dass
sie nicht deklarierte gefahrliche Materialien be-
férdern. Die Uberpriifung von allgemeinen Giiter-
beférderungseinheiten muss die Uberpriifung
von CTUs mit deklarierten gefahrlichen Gitern
erganzen.

.2 Es wird zu Methoden zur Verfolgung von Perso-
nen, die fur wiederholte VerstdBe gegen die Nor-
men fUr die Beférderung geféhrlicher Giter ver-
antwortlich sind, geraten.

.3 Es wird nachdrtcklich zur Meldung zwischen den
zustandigen Behorden in Fallen, in denen die Si-
cherheit der Beférderung geféhrlicher Giiter in-
folge schwerwiegender oder wiederholter Ver-
stéBe durch ein Unternehmen mit Sitz im Gebiet
einer anderen zustandigen Behorde gefahrdet ist,
geraten.

5 Zu den MaBnahmen, die nach der Entdeckung einer
mangelhaften CTU ergriffen werden kénnen, gehéren
gegebenenfalls:

.1 Aufhalten der Ladung oder AuBerbetriebsetzen
der CTU;

.2 Benachrichtigen aller Beteiligten;

Planung und Durchfiihrung von AbhilfemaBnah-
men; und

.4 Bereitstellung oder Erleichterung geeigneter
SanktionsmaBnahmen gegen die Verantwortli-
chen gemaB dem IMDG-Code, dem CSC und/
oder den geltenden innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften, einschlieBlich, aber nicht beschréankt
auf die Meldung der Nichteinhaltung an die zu-
sténdige Behorde des Staates, in dem das zu-
widerhandelnde Unternehmen seinen Sitz hat.

Allgemeines zu Sicherheit und Schadlingsbefall

6 Angesichts der Sicherheits- und Gesundheitsrisiken,
die CTUs darstellen, miissen alle Uberpriifungen mit
Vorsicht durchgefiihrt und vor dem Betreten einer
CTU eine angemessene Risikobewertung vorgenom-
men werden.?

.1 CTU-Uberpriifungen miissen in sicheren Berei-
chen durchgefiihrt werden (CTU-Code, Anlage 5,

2 Eine Anleitung zur Entgegennahme, Offnung und Uberpriifung von
CTUs ist im CTU-Code enthalten, besonders relevant ist: Kapitel 8:
Ankunft, Kontrolle und Abstellen von Gliterbeférderungseinheiten;
Kapitel 12: Hinweise fir die Annahme und das Auspacken von G-
terbeférderungseinheiten; Anlage 2: Sicherer Umschlag von Giter-
beférderungseinheiten; Anlage 5: Annahme von Giterbeférderungs-
einheiten; Anlage 8: Zugang zur Oberseite von Tank- und
Schittgut-CTU, Arbeiten in der Hohe; Anlage 9: Begasung.

Abschnitt 2). Wenn es notwendig ist, Uberpriifun-
gen in Hafenbereichen oder Umschlagterminals
durchzuflhren, missen geeignete Vorkehrungen
getroffen werden, um zu verhindern, dass Perso-
nen von Fahrzeugen oder Umschlaggeraten ge-
troffen werden.

Wegen moglicher Wechselwirkungen mit gefahr-
Iiche__n Materialien dirfen die Besichtiger wahrend
der Uberprifung nicht rauchen oder essen.

Die Besichtiger missen die Wahrscheinlichkeit
des Ausrutschens, Stolperns oder Fallens so ge-
ring wie mdglich halten, insbesondere bei der
UberprUfung von CTUs, die auf Chassis verladen
sind, oder wenn sie auf die CTUs klettern und an
deren Oberseite entlanggehen. Die Besichtiger
mussen die geltenden Arbeitssicherheitsvor-
schriften beachten, um die CTU-Bestandteile
(Eckbeschlage, obere Seitenlangstrager, Dach
usw.) zu besichtigen, die sonst vom Boden aus
nicht ohne Weiteres sichtbar sind. Die Besich-
tiger durfen nicht auf eine CTU klettern, wenn
diese auf eine andere CTU gestapelt ist (CTU-
Code Kapitel 8, Unterabschnitt 8.3.3, Anlage 5,
Abschnitt 2.2 und Anlage 8).

Die Besichtiger durfen keine Containertiren 6ff-
nen, wenn der Container Teil eines Stapels ist.
Containertiiren sind ein struktureller Bestandteil
eines Containers und kénnen, wenn sie wahrend
des Stapelns gedffnet werden, die strukturelle
Unversehrtheit des Containers und des Stapels
beeintrachtigen.

Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um
die mit der Offnung einer CTU verbundenen Risi-
ken zu minimieren:

1 Vor dem Offnen einer CTU muss eine Bewer-
tung der damit verbundenen Risiken vorge-
nommen werden, die durch Warnschilder,
Placards oder andere Kennzeichnungen an
der AuBenseite der Einheit oder durch die Art
der Ladung angezeigt werden kénnen (CTU-
Code, Anlage 5, Abschnitt 4);

.2 Offnen der Tiren: Die Besichtiger miissen
beim Offnen der Tiiren einer CTU Vorsicht
walten lassen, da sich die Ladung verscho-
ben haben und an den Tiren anliegen kann
(CTU-Code, Anlage 5, Abschnitt 6); und

.3 Luftung: Eine geschlossene CTU ist ein um-
schlossener Raum, bei dem vor dem Betre-
ten Vorsicht geboten ist (CTU-Code, Anla-
ge 5, Abschnitt 7).

Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um
eine mégliche Exposition wahrend der Uberprii-
fungen zu minimieren. Die Besichtiger missen
sich der potenziellen Gefahren der Atmosphéare
in den CTUs bewusst sein:

.1 sauerstoffzehrende Ladungen und tempera-
turgefiihrte CTUs kdnnen den Sauerstoffge-
halt erheblich reduzieren; und
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.2 Ruckstande von friherer Ladung, gefahrliche
Ladungen, giftige Gase oder Dampfe, die
von nicht geféhrlichen Gltern ausgehen,
Zersetzungsprodukte, Begasungsmittel und
Begasungsrickstéande kénnen den Gehalt an
giftigen Gasen und Dampfen erhdhen (CTU-
Code, Anlage 9, Abschnitt 4).

.7 Die CTU-Uberpriifungen miissen von einem

Team aus mindestens zwei Personen durchge-
fuhrt werden, von denen eine die Rolle des Be-
sichtigers Ubernehmen kann und die andere die
Umgebung der CTU wahrend der Uberpriifung
auf externe und interne Gefahren Uberwachen
kann. Die CTU ist ein geschlossener Raum und
daher mussen beim Betreten durch einen Be-
sichtiger angemessene VorsichtsmaBnahmen
getroffen werden. In einem Zweierteam diirfen
nicht beide Personen gleichzeitig in der CTU
sein.

Bei der Uberpriifung einer CTU miissen die Be-
sichtiger auf jeden unbeabsichtigten Versuch des
Anlagenpersonals achten, die CTU zu bewegen.
Die Aufsichtspersonen der Anlage mussen si-
cherstellen, dass die Anlagenbetreiber wissen,
dass die CTUs Uberprift werden und dass in der
Nahe keine Umschlagarbeiten stattfinden dirfen.

Bei CTUs, in denen geféhrliche Giter befordert
werden:

.1 kann eine Exposition durch versehentliches
Verschlucken, Absorbieren, Injizieren oder
Einatmen von gefahrlichen Materialien aus
einer CTU schéadlich oder tédlich sein; und

.2 kann die Exposition gegeniber radioaktiven
Stoffen ein potenzielles Gesundheitsrisiko
darstellen. Die Besichtiger missen die als in
der CTU befindlich angegebenen Giter ken-
nen und Uber ein geeignetes Strahlungs-
messgerat verfiigen.

7  Fur alle CTU-Uberpriifungen missen Uberpriifungs-
kontrollen eingerichtet werden.

A

Das Betreten von CTUs stellt unabhangig von der
befdrderten Ladung ein Risiko fur die Besichtiger
dar. Daher muss eine angemessene Risikobe-
wertung durchgefuhrt und berticksichtigt wer-
den.

Die Besichtiger missen auf Anzeichen oder In-
dikatoren fir die Anwendung von Begasungsmit-
teln in der CTU achten, z.B. kommt es bei Ladun-
gen mit Staumaterial aus Holz hdufig zu einer
unsachgemaBen Anwendung von Begasung.

Eine weitere Anleitung zur Prifung von Atmo-
sphéren in CTUs und zum Umgang mit begasten
Einheiten ist im CTU-Code (Anlage 9: Begasung)
zu finden.

Bei CTUs, die gefahrliche Guter oder Begasungs-
mittel enthalten, kbnnen besondere Kontrollen
erforderlich sein.

.1 CTUs mit giftigen Gutern, die mit den Zetteln
der Nummern 2.3 oder 6.1 gemaB Ab-

satz 5.2.2 des IMDG-Codes oder mit den Be-
gasungswarnzeichen gemaB Absatz 5.5.2.3.2
oder ,2WARNING“ gemaB Absatz 5.5.3.6.2
des IMDG-Codes versehen sind, kdnnen ge-
6ffnet werden, dirfen jedoch nur visuell Gber-
pruft werden, ohne dass der Besichtiger die
Ebene der Turoffnung Uberqueren muss,
wenn diese nicht ausreichend gellftet wur-
den.

.2 Sendungen mit radioaktiven Stoffen, die in
Abschnitt 2.7.2 des IMDG-Codes aufgefihrt
sind, mussen unter Berticksichtigung der be-
sonderen Art der Gefahr Uberprift werden.
Radioaktive Stoffe, die ordnungsgemas ver-
sandt werden, stellen nur ein geringes Exposi-
tionsrisiko dar und mussen nach denselben
Normen wie alle anderen Gefahrguttransporte
vorbereitet werden. Die Uberpriifung von ra-
dioaktiven Stoffen muss mit auBerster Vor-
sicht durchgefiihrt werden.

.5 Besteht die Gefahr giftiger oder entziindlicher
Atmospharen im Innenraum, missen Vorkehrun-
gen getroffen werden, um sicherzustellen, dass
austretende giftige Gase aufgefangen oder in
einem sicheren Bereich abgeleitet werden kén-
nen (CTU-Code, Anlage 5, Abschnitt 7.3.4) und
ein sicherer Bereich eingerichtet wird, der frei von
austretenden giftigen Gasen ist.

Die Uberpriifungen im Zusammenhang mit dem Be-
fall der CTUs durch Schédlinge lassen sich in zwei
individuelle MaBnahmen unterteilen:

.1 Erstiiberpriifung durch das Uberpriifungsteam,
um Anzeichen von Schadlingsbefall festzustellen
und der geeigneten, flir Schadlingsbefall zustan-
digen Behérde zu melden; und

.2 eingehende Uberpriifung und eventuelle MaB-
nahmen durch die fir Schadlingsbefall zusténdi-
ge Behorde.

Das Uberpriifungsteam (siehe Abschnitt 6.7) muss
mit den von den &rtlichen Behdrden festgelegten Ver-
fahren zur Reaktion auf Freisetzungen oder Exposi-
tionen gefahrlicher Materialien vertraut sein.

.1 Das Uberpriifungsteam muss den Expositions-
bereich sofort verlassen und sich an einem siche-
ren Ort gegen den Wind versammeln. Diese MaB-
nahme wird als das ,Verlassen im Notfall“
bezeichnet. Die folgenden, unter anderem, sind
Anzeichen flr eine mdgliche Exposition, die ein
sofortiges Verlassen im Notfall erforderlich ma-
chen:

.1 Lecks, Geriche, Ddmpfe oder Gerdusche
(z.B. als wiirde komprimiertes Gas freige-
setzt werden);

.2 Alarme der atmosphérischen Uberwachung
oder des Messgerats;

.3 Schwindelgefiihle, Benommenheit oder
Kurzatmigkeit; und

.4 unerwartete chemische Gerliche oder Haut-
empfindungen wie Brennen.
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.2 Zu den MaBnahmen, die im Falle eines Verlas-

sens im Notfall zu ergreifen sind, gehoért die so-
fortige Benachrichtigung der Anlage, damit die
Reaktionsplane aktiviert werden kénnen.

Die Besichtiger duirfen eine CTU erst dann wieder
betreten, wenn festgestellt wurde, dass es sicher
ist, dies zu tun.

10 Es missen Vorkehrungen flr eine rasche medizini-
sche Notfallbehandlung getroffen werden:

A

Das Uberpriifungsteam muss Uber geeignete
medizinische Notdienste wie Krankenh&user,
Feuerwehren, Erste-Hilfe-Stationen und chemi-
sche Dekontaminationsstationen informiert sein;
und

bei Uberpriifungen miissen chemiespezifische
Notfallinformationen zur Verfigung stehen, die
im Falle eines Kontakts mit einem gefahrlichen
Material fir eine angemessene Erstdekontamina-
tion herangezogen werden kénnen.

Durchfiihrung von Uberpriifungen

11 Bei der Vorbereitung, Bewertung und Eréffnung von
CTU-Uberprifungen miissen Verfahren wie folgt fest-
gelegt werden:

A

Kontaktaufnahme mit der Anlage, die fUr die Auf-
sicht der zu prifenden CTUs zusténdig ist.

Erstellung eines Kommunikationsplans fur das
Uberpriifungsteam, der eine zuverldssige
Sprachkommunikation unter Beriicksichtigung
der Verwaltungs- und Anlagensicherheitsverfah-
ren beinhalten muss.

Ermittlung zu Uberpriifender CTUs und Informie-
ren der Anlage und/oder des Beforderers. Es
muss eine Risikobewertungsmethode ange-
wandt werden, um die CTUs, die die gréBte Be-
drohung darstellen, und die Konsequenzen, die
eine Nichteinhaltung der Vorschriften hatte, aus-
zuwahlen.

Ermittlung des Inhalts der fiir die Uberpriifung
ausgewahlten CTUs durch Beschaffung und
Durchsicht der einschlagigen Dokumente. Wenn
die zu Uberprifenden CTUs als solche deklariert
sind, in denen geféhrliche Giter beférdert wer-
den, missen auch die Gefahrgutunterlagen Uber-
pruft werden. Es ist zu bedenken, dass das Feh-
len einer Erklarung fur geféhrliche Guter nicht
bedeutet, dass es in der CTU keine geféhrlichen
Guter gibt, und dass entsprechende Vorsicht ge-
boten ist.

Stellen Sie die erforderliche persénliche Schutz-
und Prifausriistung zusammen.

.1 Das Personal muss Schutzhelme, Schutzbril-
len, Sicherheitsschuhe, Warnwesten oder
reflektierende Westen und Handschuhe so-
wie ordnungsgemaB kalibrierte Gerate zur
Erkennung gefahrlicher Bedingungen tragen.
Gegebenenfalls missen die Besichtiger die
Verwendung zusétzlicher persénlicher
Schutzausriistung wie Chemikalienschutz-

anzlge, luftreinigende Atemschutzgerate
oder Notfall-Atemgeréte in Erwagung ziehen,
um eine unbeabsichtigte Exposition gegen-
Uber gefahrlichen Materialien innerhalb der
CTU zu verhindern.

.2 Das Personal muss eine Container-Uberprii-
fungsausrustung zusammenstellen, die alle
erforderlichen Werkzeuge, Unterlagen (ein-
schlieBlich Vorschriften zum schnellen Nach-
schlagen) und Papiere enthalt.

.6 Vor der ersten Uberpriifung muss eine Sicher-

heitsunterweisung durchgefiihrt werden. Die Si-
cherheitsunterweisung muss folgende Punkte
umfassen:

.1 Bewertung des betrieblichen Risikos, um
festzustellen, ob die gegenwartigen und vor-
hergesagten Bedingungen, wie z.B. das
Wetter und die Bereitschaft des Personals,
einen sicheren Betrieb ermdglichen;

.2 Zuweisung von Aufgaben und Zusténdigkei-
ten fir alle Mitglieder des Uberpriifungs-
teams. Mindestens ein Mitglied muss mit
Sicherheitsaufgaben betraut werden, um si-
cherzustellen, dass ordnungsgemaBe Ver-
fahren eingehalten werden, und um Proto-
kolle in Notfallsituationen umzusetzen;

.3 ein Durchgehen der personlichen Schutzaus-
ristung und ihrer Verwendung;

.4 ein Durchgehen der sicheren Arbeitsverfah-
ren;

.5 eine Erdrterung der Situationen, in denen es
zu einem Verlassen im Notfall kommt, des
Versammlungsortes und anderer Notfallpro-
tokolle;

.6 bekannte Gefahre__n, die an dem Ort beste-
hen, an dem die Uberprifung durchgefuhrt
werden soll; und

.7 Verfahren bei unbeabsichtigter Exposition.

Die CTUs sind fiir die Uberpriifung so aufzustel-
len, dass die natlrliche Liftung maximiert wird
und die Sicherheit vor den bestehenden Ver-
kehrsmustern, den CTU-Umschlagarbeiten und
den zusammenstehenden CTUs, die bewegt
werden sollen, gewéhrleistet ist. Aufstellbereiche
mUssen ausreichend beleuchtet sein und dirfen
sich nicht in der Nahe von Wasserabfllissen und
Steckdosen befinden. Wenn sich eine CTU auf
einem Chassis befindet, sind, sofern verflgbar,
als zusatzliche VorsichtsmaBnahme unmittelbar
vor der CTU Kegel aufzustellen oder ein Fahrzeug
zu parken, um zu verhindern, dass ein Fahrzeug
wihrend der Uberpriifung an das Chassis ankop-
pelt.

Richten Sie eine Sicherheitswache ein und tber-
prafen Sie die Sicherheitsverfahren vor Beginn
der Uberpriifung:

.1 Besprechen Sie die Uberpriifungstatigkeit
mit der Sicherheitswache;
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.2 sobald die potenziellen Gefahren der Waren
in den ausgewd&hlten CTUs bekannt sind,
mussen diese mit dem Team besprochen
werden;

.3 bewerten Sie den Aufstellungsbereich und
erdrtern Sie alle besonderen Aspekte, die
potenzielle Sicherheitsrisiken darstellen kdn-
nen. Dies muss auch die Bestimmung der
sicheren Fluchtwege beinhalten; und

.4 der letzte Schritt vor Beginn der Uberpriifun-
gen muss die Durchfihrung einer zweiten
betrieblichen Risikobewertung sein, um fest-
zustellen, ob sich die Bedingungen gegen-
Uber der vorherigen Bewertung geéandert
haben. Uberpriifen Sie gegebenenfalls er-
neut die Sicherheitsverfahren, um das Risiko
zu verringern, und wenden Sie sich im Zwei-
felsfall an den/die Vorgesetzten oder die Ab-
teilungsleitung des Besichtigers (der Besich-
tiger).

A2

wegung der rechten Tir beim ersten Offnen mi-
nimiert, indem er die vertikale Naht zwischen
beiden Tiren kreuzt. Dies kann die Gefahr von
Personenschéden durch verrutschte Ladung ver-
ringern. Der Sicherheitsgurt und andere zugeho-
rige Komponenten wie z. B. Ratschen-Spanngur-
te missen eine Mindestbruchfestigkeit von
1.800 Kilogramm aufweisen. Wenn der Sicher-
heitsgurt aus synthetischem Material besteht,
darf er nicht elastisch sein, wie z.B. bei Gummi-
seilen.®

Bei CTUs muss eine Bewertung des Tirendes
durchgefihrt werden, um verschobene Ladung
zu identifizieren. Offnen Sie bei angelegtem Si-
cherheitsgurt vorsichtig die rechte TUr um einen
Spalt, der ausreichend ist, um festzustellen, ob
eine Gefahr durch ausgetretene oder verschobe-
ne Ladung besteht. Ein zweiter Besichtiger kann
dies tun, indem er links von der linken Tir und in
sicherer Entfernung stehend in den Container

.9 Fihren Sie eine auBere Priifung ausgewahlter schaut. Wenn sich die Ladung verschoben hat
CTUs durch, einschlieBlich eines vollstandigen und ein Sicherheitsrisiko darstellt, benachrichti-
Rundgangs um die CTUs, um die Sicherheit des gen Sie die Anlage sofort, damit sie vor der Fort-
Prifpersonals zu gewahrleisten. Bleiben Sie setzung der Uberpriifung sicher geoffnet werden
wachsam fur Hinweise auf mogliche Gefahren im kann.

Inneren, wie z.B. Ladungslecks oder schwere .. . o .
CTU-Schaden. Werden Lgcks entdeckt, brechen 13 Luften Sie die .CTU'. Bei .CTUS’ die nicht begast
Sie die Uberpriifung ab und leiten Sie die fest- v.\{urden.oder d'e. keine glftlgen Stoffe e”th.a”ef"
gelegten Reaktionsverfahren ein. I6sen Sie den Slctjerheltsggrt und quten"S|e d.'.e
CTU durch vollstdndiges Offnen der Turen fur

.10 Bei geschlossenen CTUs wird dringend empfoh— eine natirliche Liftung.
len, vor und ununterbrochen wéahrend des Uber- ) o . o
prifungszyklus eine atmospharische Uberwa- -1 Um die natirliche LUftung Zu maximieren,
chung durchzufiihren. offnen Sie die rechte und linke Tdr um min-

o . ) . destens 180 Grad, sodass sie senkrecht zu
.1 Besichtiger durfen eine CTU nicht petreten, den Seiten der CTU stehen, und liiften Sie
wenn Tests ergeben haben, dass die Atmo- den Container fiir die vorgeschriebene Min-
sphére in der CTU potenziell geféhrlich ist, destzeit.
bis festgestellt wurde, dass es gefahrlos
moglich ist. .2 Bei CTUs, die begast wurden, ist sicherzu-
.2 Wenn ein Besichtiger eine CTU betritt, mis- ;‘fgen, dass seit der Begasung mln.desj[.ens
s . tunden vergangen sind, bevor die Tlren
sen atmospharische Messungen Uber dem Stfnet den. Beim Offnen der Tiiren
Kopf des Besichtigers in der Nahe des obe- georinet werden. Beim Wfinen der:1ure
ren Teils des Containers, in Kopf- oder Atem- mgssen das Begasungsmittel und dle..RL.JCk_
bereichshbdhe, in Taillenhdhe und in der Nahe st:’:tnde vor dem Betlteten dL_"Ch natu'r.llch.e
des Bodens des Containers vorgenommen Luftg_mg oder mechanische Mittel vollstandig
werden. Nach ausreichender Liiftung muss entluftet werden.
der Sauerstoffgehalt am Turende des Con- .3 Die Besichtiger miissen sich bewusst sein,
tainers dem der Umgebung entsprechen. dass in gelufteten CTUs Restgefahren ver-
Das Eintreten in den geschlossenen Raum bleiben konnen (siehe Abschnitt 6.6).
des Behélters darf nur erfolgen, wenn die .
Messwerte mit denen der Umgebungsatmo- .14 Durchfiihrung einer Heckklappen-Uberprifung:
sphére Ubereinstimmen. Eine Uberpriifung Die Anzahl der Personen, die die CTU betreten,
der Heckklappe darf auf keinen Fall erfolgen, um Heckklappen-Uberpriifungen durchzufiih-
wenn die TUrendenwerte von den normalen ren, muss auf das notwendige Minimum be-
Umgebungsatmospharen-Werten abwei- schrankt werden. Seien Sie vorsichtig, wenn Sie
chen oder wenn die Messwerte fir brennba- versuchen, Ladung vor den Tilren zu untersu-
re Gase auf einen gefahrlichen Zustand hin- chen; das Klettern auf Versandstiicken oder
weisen. Staumaterial ist gefahrlich und muss vermieden
.11 Die Verwendung eines Sicherheitsgurtes wird werden.

empfohlen. Seien Sie vorsichtig beim Offnen von
geschlossenen Frachtcontainern. Der Sicher-

3 CTU-Code Kapitel 12: Hinweise fiir die Annahme und das Auspa-

heitsgurt wird so befestigt, dass er die freie Be- cken von Giiterbeférderungseinheiten.
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12 Die Uberpriifungsverfahren im Zusammenhang mit
Schadlingsbefall in der CTU mussen die folgenden
Anforderungen erflllen:

.1 Uberpriifungen miissen bei Tageslicht und ge-
maB den in dieser Anlage beschriebenen Verfah-
ren durchgefihrt werden;

.2 Uberpriifungen auf Schadlingsbefall miissen im
Rahmen des normalen CTU-Uberpriifungspro-
gramms durchgeflhrt werden, sodass keine be-
sonderen CTU-Auswahlkriterien fiir solche Uber-
prufungen erforderlich sind;

.3 die Ladung muss so weit wie mdglich Gberprift
werden;

.4 die Besichtiger missen fir Informationen Uber
Schéadlingsbefall den CTU-Code und Informati-
onsmaterial zum CTU-Code zurate ziehen;

.5 wenn mdglich, missen alle sechs Seiten des In-
nenbereichs und des AuBenbereichs der CTU
Uberprift werden; und

.6 die ausfiihrliche Uberpriifung und etwaige MaB-
nahmen der fiir Schadlingsbefall zusténdigen Be-
hérde missen in Abstimmung mit der Aufsichts-
person der Terminalanlage durchgefihrt werden,
um sicherzustellen, dass die Uberpriifungen si-
cher und ohne unnétige Verzégerung des norma-
len Betriebs der Anlage durchgefiihrt werden.

13 Es missen Verfahren fiir Uberpriifungen im Inneren
einer geschlossenen CTU festgelegt werden.

.1 Normalerweise sollten die Besichtiger nicht Giber
eine Uberpriifung tiber das Tiirende hinausgehen
mussen, um ihre Aufgaben zu erfiillen. Ein Be-
sichtiger darf einen geschlossenen Raum inner-
halb einer CTU nicht betreten, wenn er dies nicht
fur sicher hélt. In Situationen, die jedoch ein Ein-
treten Uber das Tlrende hinaus erfordern, mus-
sen die folgenden Schritte befolgt werden:

.1 Bestimmen Sie das Risiko der Durchfiihrung
einer Uberpriifung des Inneren und bewerten
Sie die Zugangs- und Fluchtwege. Untersu-
chen Sie das Innere der CTU am Tirende
und stellen Sie fest, ob der umschlossene
Raum einen eingeschrankten Eingang oder
Ausgang hat. Wenn die Art der Ladung oder
des Ladevorgangs keinen direkten oder un-
gehinderten Ausgangsweg zuldsst, muss der
Besichtiger die CTU als engen Raum be-
trachten. Wenn der Besichtiger Zugang zu
einer Ladung in einem potenziell engen
Raum benétigt, um die Einhaltung der Vor-
schriften zu Uberprifen, muss der Besich-
tiger angemessene MaBnahmen ergreifen,
um die Entladung der Ladung zu verlangen,
um einen uneingeschrankten Zugang zu ihr
zu ermdglichen, oder er muss spezielle Fern-
sichtungsgerate verwenden. Steigen Sie nie-
mals auf Versandstlcke, die gefahrliche Gi-
ter enthalten, es sei denn, eine solche
Uberpriifung ist notwendig und es wurden
entsprechende Sicherheitsvorkehrungen ge-
troffen.

.2 Stellen Sie sicher, dass die CTU ordnungs-
gemaB gellftet wurde (siehe Abschnitte 6.6
und 11.13.3).

.3 Fahren Sie wahrend der Uberpriifung damit
fort, das Innere des Raumes zu bewerten.
Wenn zu irgendeinem Zeitpunkt eine offen-
sichtliche Veranderung der Innenumgebung
eintritt oder der Besichtiger sich unsicher
flhlt, muss er den Container sofort verlassen
und die Situation neu bewerten.

.4 Uberwachen Sie kontinuierlich die Innenat-
mosphére mithilfe von Messgeréaten.

.5 Erhalten Sie die Bereitschaft aufrecht, in ei-
nem Notfall die CTU zu verlassen. Jeder Be-
sichtiger muss bereit sein, die CTU sofort zu
verlassen, wenn Verdnderungen an den
Messgeréaten auf das Vorhandensein atmo-
spharischer Gefahren hinweisen oder wenn
eines der in Abschnitt 9.1 genannten Symp-
tome festgestellt wird. Sollte der Besichtiger
handlungsunféhig werden und die Rettung
ein Eindringen in die CTU erforderlich ma-
chen, muss flr die Rettung Personal mit der
entsprechenden Ausbildung und Ausrtstung
eingesetzt werden.

14 Legen Sie Verfahren zur Wiederversiegelung einer
CTU fest: Es mussen Verfahren mit Anlagen und
Beférderern bezlglich des Austausches von Versie-
gelungen, die bei der Durchfiihrung einer Container-
Uberprifung entfernt wurden, sowie bezlglich der
Aufzeichnung darliber und den Informationsaus-
tausch dazu, festgelegt werden. Diese Verfahren mis-
sen den geltenden innerstaatlichen Rechtsvorschrif-
ten entsprechen und MSC-FAL.1/Circ.1 Uber Securing
and facilitating international trade* berticksichtigen.

Bei einer Uberpriifung zu priifende Punkte

15 Um sicherzustellen, dass der Informationsfluss an die
an der Beférderung der CTU beteiligten Parteien ge-
wahrleistet ist, missen die folgenden Informationen
Uberprift werden (siehe auch CTU-Code, Kapitel 4,
Absatz 4.2.12):

B
2
3

CTU-Identifizierung;
Siegelnummer;

bestatigte Bruttomasse der CTU (wo erforder-
lich);

genaue Beschreibung der in der CTU beférderten
Ladung:

.1 nicht gefahrliche Ladungen mussen mit allen
notwendigen Informationen beschrieben
werden, damit Uberprift werden kann, ob die

4 MSC-FAL.1/Circ.1 informiert tiber den ,SAFE Framework of Stan-

dards“ der WZO, der in seiner Saule ,,Customs to Customs® die
Nutzung von elektronischen Vorabinformationen durch die Zollbe-
hoérden als Teil einer risikobasierten Ladungssicherungsstrategie
empfiehlt. Die Anforderungen an die Verwendung von mechanischen
Hochsicherheitsdichtungen als Teil eines Dichtungs-Unversehrt-
heitsprogramms fiir Container sind ein wichtiger Bestandteil dieser
Séule. Eine dieser Anforderungen besteht darin, dass 6ffentliche
oder private Bedienstete, die eine Versiegelung zur Uberpriifung des
Containers entfernen, eine zuldssige Ersatzversiegelung anbringen
und die Einzelheiten zu der MaBnahme, einschlieBlich der Nummer
der neuen Versiegelung, in den Ladungsunterlagen vermerken.
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Ladung fur die Beférderung geeignet ist, da-
mit festgestellt werden kann, ob es notwen-
dig ist, unvertragliche Guter zu trennen, und
damit beurteilt werden kann, welche beson-
deren Erfordernisse flr die Sicherung der
Ladung in der CTU bestehen; und

.2 gefahrliche Guter missen mit ihrem richtigen
technischen Namen beschrieben werden,
einschlieBlich der in Klammern gesetzten
technischen Benennung, sofern zutreffend
(IMDG-Code, Absatz 5.4.1.4);

korrekte Beschreibung der geféhrlichen Guter;

Ermittlung von Risiken fiir die bauliche Unversehrt-
heit der CTU, die wahrend eines Teils der Reise
oder auf der ganzen Reise bestehen kénnen;

.7 korrekte und dazugehorige Beférderungsdoku-
mente; und

.8 alle Angaben, die zu Zwecken der Sicherheit und
der Gefahrenabwehr, aus pflanzen- und tier-
schutzrechtlichen sowie aus zollrechtlichen
Griinden oder aufgrund sonstiger Vorschriften
erforderlich sind.

Darliber hinaus missen die folgenden, in Gefahrgut-
vorschriften wie dem IMDG-Code (Kapitel 5.4) auf-
geflhrten Dokumentationsunterlagen auf ihre Uber-
einstimmung mit dem Code Uberprift werden, um die
Gefahren der Sendung (eines Stoffes oder Gegen-

stands) zu ermitteln:
.1 Beforderungsdokument fir gefahrliche Guter;
.2 Container-/Fahrzeugpackzertifikat;

.3 Dokumentationsunterlagen fir Tanks, die zur Be-
forderung gefahrlicher Guter verwendet werden;
und

.4 sonstige Informationen und Dokumentationsun-
terlagen, sofern vorhanden.

Fir jeden geféhrlichen Stoff oder Gegenstand, der zur
Befoérderung angeboten wird, missen mindestens
die folgenden Angaben auf Ubereinstimmung mit Ab-
schnitt 5.4.1 des IMDG-Codes Uberpruft werden:

.1 UN-Nummer, der die Buchstaben ,,UN“ voran-
gestellt sind;

.2 richtiger technischer Name: Richtige technische
Namen, denen die Sondervorschrift 274 in Spalte 6
der Gefahrgutliste zugeordnet ist, missen durch
ihre technische Benennung oder Benennung der
chemischen Gruppe erganzt werden, wie in Ab-
satz 3.1.2.8 des IMDG-Codes beschrieben;

.3 Klasse oder Unterklasse der Hauptgefahr der Gi-
ter;

.4 Nummer(n) der Klasse oder Unterklasse der Zu-
satzgefahr und die Verpackungsgruppe flir den
Stoff oder Gegenstand;

.5 andere anwendbare Angaben, die gemaB Ab-
schnitt 5.4.1 des IMDG-Codes erforderlich sind;
und

.6 ordnungsgemaBe Bestatigung oder Erklarung
gemaB Absatz 5.4.1.6 des IMDG-Codes. Im

18

19

Zweifelsfall missen die Angaben darauf gepriift
werden, ob die Klassifizierung der Giiter mit den
im Sicherheitsdatenblatt beschriebenen Eigen-
schaften des Materials Gbereinstimmt.

Darliber hinaus mussen die Angaben im Container-/
Fahrzeugpackzertifikat Uberprift werden, um zu be-
stétigen, dass der Vorgang des Verpackens oder Ver-
ladens gefahrlicher Giiter in Ubereinstimmung mit
IMDG-Code, Abschnitt 5.4.2, ordnungsgeman durch-
geflhrt wurde.

Im Falle der Dokumentationsunterlagen fir Tanks, die
zur Beférderung gefahrlicher Guter verwendet wer-
den, ist gegebenenfalls Folgendes zu prifen:

.1 diein Absatz 4.2.1.8 des IMDG-Codes genannte
Bescheinigung, mit der die Eignung ortsbeweg-
licher Tanks flir die Beforderung auf See beschei-
nigt wird;

.2 die in Absatz 6.8.3.1.3.2 des IMDG-Codes ge-
nannte Bescheinigung, mit der die Eignung von
StraBentanks fir die Beférderung von Stoffen der
Klassen 3 — 9 auf See bescheinigt wird;

.3 die in Absatz 6.8.3.2.3.2 des IMDG-Codes ge-
nannte Bescheinigung, mit der die Eignung von
StraBentanks fir die Beférderung von Stoffen der
Klasse 2 (IMO Typ 6), nicht tiefgekihlten verflis-
sigten Gasen, auf See bescheinigt wird; und

.4 die in Absatz 6.8.3.3.3.2 des IMDG-Codes ge-
nannte Bescheinigung, mit der die Eignung von
StraBBentanks fur die Beférderung von tiefgekiihl-
ten verflissigten Gasen (IMO Typ 8) auf See be-
scheinigt wird.

Strukturelle Sicherheit

20 ISO-Container, internationale Ladeeinheiten und Re-

21

22

gionalcontainer, die fur den intermodalen Verkehr be-
stimmt sind, fallen unter die Anforderungen des CSC.

Die folgenden Punkte missen vom Besichtiger tber-
prift werden:

.1 das Vorhandensein eines dauerhaft angebrach-
ten und gultigen Sicherheits-Zulassungsschildes;

.2 dass die CTU durch ein zugelassenes Instand-
haltungsprogramm abgedeckt ist, entweder
durch die Angabe eines in der Zukunft liegenden
nachsten Uberpriifungsdatums oder durch eine
Kennzeichnung, die den Hinweis auf ein geneh-
migtes Programm der laufenden Uberpriifung
(approved continuous examination programme,
ACEP) enthalt; und

.3 dass strukturell empfindliche Komponenten nicht
so stark beschéadigt sind, dass die CTU nicht wei-
ter beférdert werden kann oder einer Beférde-
rungsbeschréankung unterliegt (siehe Entschlie-
Bung MSC.310(88) und CSC.1/Circ.138/Rev.1 in
der durch CSC.1/Circ.151 gednderten Fassung).

StraBenfahrzeuge und Anhanger:

.1 StraBenfahrzeuge, einschlieBlich Anhangern und
Sattelaufliegern, missen in einem sicheren Zu-
stand gehalten werden und unterliegen den in-
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24

25

nerstaatlichen Rechtsvorschriften; der Besich-
tiger muss sich jedoch vergewissern, dass der
Korpus der CTU in einem guten Zustand zu sein
scheint; und

.2 die Zurrpunkte mussen nach internationalen Nor-
men angebracht und auf ihre Unversehrtheit
Uberprift werden.

Tanks und Gascontainer mit mehreren Elementen
(MEGCs) missen ein Metallschild gemaB Kapitel 6
des IMDG-Codes, seine Giiltigkeit und gegebenen-
falls das Datum der regelméBigen Uberpriifungen und
Prifungen aufweisen:

.1 das Metallschild an ortsbeweglichen Tanks, wie
in den Absatzen 6.7.2.20, 6.7.3.16 und 6.7.4.15
des IMDG-Codes beschrieben;

.2 das Metallschild auf MEGCs, wie in Ab-
satz 6.7.5.13 des IMDG-Codes beschrieben;

.3 das Metallschild an StraBentanks flr die Befér-
derung auf See (IMO Typ 4), wie in Ab-
satz 6.8.3.1.3.4 des IMDG-Codes beschrieben;

.4 das Metallschild an StraBentanks flir die Befor-
derung auf See (IMO Typ 6), wie in Ab-
satz 6.8.3.2.3.4 des IMDG-Codes beschrieben;

.5 das Metallschild an StraBentanks flir die Beférde-
rung auf See (IMO Typ 8), wie in Absatz 6.8.3.3.3.4
des IMDG-Codes beschrieben; und

.6 die Metallschilder an Tanks kénnen Kennzeich-
nungen aufweisen, die in anderen Vorschriften
vorgeschrieben sind.

Tanks, MEGCs und CTUs mussen daraufhin Uber-
pruft werden, ob ihr Zubehdr in einwandfreiem Zu-
stand und ordnungsgemaB angebracht ist.

Besichtiger durfen nicht versuchen, Tank- oder
Druckgasgerate zu handhaben, wenn sie nicht dafir
ausgebildet sind.

Ladungen

26

Die folgenden Punkte missen vom Besichtiger Uber-
pruft werden:

.1 Plakatierung und Kennzeichnung von CTUs;
.2 Verpackung;

.3 Kennzeichnung und Bezettelung von Versand-
stlicken;

.4 das Packen von CTUs und die Trennung von ge-
fahrlichen Gutern;

.5 Blockierung;
.6 Sicherung; und
.7 Schédlingsbefall.

Plakatierung und Kennzeichnung von CTUs

27

Die in oder auf einer CTU befdrderte Ladung erfordert
maoglicherweise eine Kennzeichnung/Plakatierung,
um Personen vor mdglichen Risiken zu warnen. Diese
Kennzeichnungen/Placards missen auf der CTU ver-
bleiben, bis die Ladung ausgepackt und die CTU n6-
tigenfalls gereinigt worden ist.

28

29

30

31

.1 Nach Feststellung der Gefahren und der Klassi-
fizierung der Guter muss der Besichtiger bestati-
gen, dass die CTUs gemaB der Bestimmung des
Kapitels 5.3 des IMDG-Codes deutlich mit den
entsprechenden Placards und Kennzeichen ver-
sehen sind.

.2 Eine CTU, die gefahrliche Guter oder Rickstéande
von geféhrlichen Gutern enthélt, muss deutlich
mit Placards versehen sein, und zwar wie folgt:

.1 Frachtcontainer, Anhénger oder ortsbeweg-
liche Tank: eins auf jeder Seite und eins an
jedem Ende der Einheit;

Eisenbahnwagen: mindestens auf jeder Seite;

.3 Mehrkammertanks, die mehr als einen ge-
féhrlichen Stoff oder deren Riickstande ent-
halten: entlang jeder Seite an den Positionen
der betreffenden Kammern; und

.4 jede andere CTU: mindestens auf beiden
Seiten und auf der Rickseite der Einheit.

Der richtige technische Name des Inhalts muss min-
destens auf beiden Seiten des Folgenden angegeben
sein:

.1 Tankbeférderungseinheiten mit geféhrlichen G-
tern;

.2 Schittgutcontainer, die geféhrliche Guter enthal-
ten; oder

.3 jede andere CTU, die verpackte gefahrliche Giiter
einer einzigen Ware enthélt, fur die kein Placard,
keine UN-Nummer und kein Kennzeichen flr
Meeresschadstoffe erforderlich sind.

Die UN-Nummer flr die Giter und, falls erforderlich,
andere Plakatierungen und Kennzeichnungen, wie
z.B. erhdhte Temperatur, Meeresschadstoff, be-
grenzte Menge und Begasungswarnzeichen, wie im
IMDG-Code vorgesehen, miissen angebracht sein.

Im Falle der Klasse 7 muss die auf dem Placard an-
gegebene Transportkennzahl (transport index, TI)
durch eine Messung des Strahlungsniveaus gemaB
Absatz 5.1.5.3 des IMDG-Codes und/oder durch Be-
rechnung (Summe der Tl der Versandstiicke) Uber-
pruft werden.

Wenn flexible Tankbehalter mit fllissigen Massengu-
tern in einer geschlossenen CTU beférdert werden,
mussen die Turen mit dem entsprechenden Warn-
schild versehen sein.

Verpackung

32

Besichtiger missen Folgendes Uberpriifen:
.1 Enthélt die Verpackung die Ladung?

.2 Verringert die Verpackung das Risiko von Scha-
den an Leben und Umwelt?

Schitzt die Verpackung die Ladung?

Wourde ein Versandstlick beschéadigt oder ist es
zusammengesunken?

.5 st die Verpackung fur die beférderte Ladung ge-
eignet?
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33

Der Besichtiger muss sich insbesondere darlber ver-
gewissern,

.1 dass der Zustand der Versandstlicke nicht die
stabile und sichere Stauung der Ladung in der
CTU beeintrachtigt;

.2 dass es keine Anzeichen fiir ein Austreten der
Ladung in allen Zustanden (Dampf, fest oder flUs-
sig) gibt;

.3 dass, sofern erforderlich, die Verpackung fur ge-
fahrliche Guter geeignet ist:

.1 dass die Art der Verpackung fir die Guter
nach der geltenden Verpackungsanweisung
der Gefahrgutliste zulassig ist;

.2 dassdie Verpackung eine nach Absatz 4.1.1.3
des IMDG-Codes zugelassene Bauart ist;

.3 dass die zugelassene(n) Verpackungsgrup-
pe(n) der Bauart (X, Y oder Z) mit der Verpa-
ckungsgruppe der Guter (I, Il oder Ill) Gber-
einstimmen;

.4 dass Einzelverpackungen, die fur FlUssigkei-
ten verwendet werden, fir Fliissigkeiten zu-
gelassen sind;

.5 dass bei Kunststofffassern und Kanistern so-
wie Kunststoff-lnnengefaBen von GroBpack-
mitteln (intermediate bulk containers, IBCs)
die funfjgdhrige Verwendungsdauer nicht
Uberschritten ist; und

.6 dass bei starren IBCs die in Absatz 4.1.2.2.1
des IMDG-Codes vorgeschriebenen Uber-
prifungszeitrdume nicht Uberschritten wor-
den sind.

Kennzeichnung und Bezettelung von Versandstiicken

34

35

36

Alle Versandstlicke missen so gekennzeichnet sein,
dass die Anforderungen an die Handhabung vom Ein-
packer und vom Auspacker erkannt werden kdnnen.

In Anhang 1 der Anlage 7 des CTU-Codes sind die
Kennzeichnungen aufgefiihrt, die auf dem Versand-
stlick anzubringen sind, um auf die Handhabungs-
und Verpackungsanweisungen hinzuweisen. Die Be-
sichtiger missen alle Versandstiicke identifizieren,
die nicht in Ubereinstimmung mit diesen Kennzeich-
nungen verpackt sind, insbesondere:

.1 Nicht stapeln;
.2 Oben; und
.3 Zulassiger Temperaturbereich.

Bei geféhrlichen Gutern muss der Besichtiger (iber-
prufen, ob die folgenden Kennzeichen und Gefahren-
zettel auf der Verpackung vorhanden sind:

.1 richtiger technischer Name fiir die geféhrlichen
Guter;

.2  UN-Nummer;

.3 andere besondere Kennzeichnungsvorschriften
(z.B. Kennzeichen flr Meeresschadstoffe); und

.4 entsprechender Gefahrenzettel; bei Klasse 7
muss die Transportkennzahl (Tl) auf dem Gefah-

renzettel durch eine Messung des Strahlungsni-
veaus gemaB Absatz 5.1.5.3 des IMDG-Codes
Uberprift werden.

Packen von CTUs und Trennung von gefahrlichen Gii-
tern®

37 Die folgenden Punkte missen vom Besichtiger tUber-

pruft werden:

.1 die Masse der Ladung ist gleichmaBig auf dem
Boden verteilt (CTU-Code, Anlage 7, Absatz 3.1);

.2 schwere Versandstiicke sind ausreichend auf La-
gerbalken zur Lastverteilung abgestitzt (CTU-
Code, Anlage 7, Absétze 3.1.2 und 3.1.3);

.3 der Schwerpunkt liegt etwa auf mittlerer Lange
der CTU oder stimmt mit dem CTU-Lastvertei-
lungsdiagramm Uberein (CTU-Code, Anlage 7,
Absatze 3.1.4 bis 3.1.7);

.4 die in Anlage 7, Absatz 3.2 des CTU-Codes be-
schriebenen Packtechniken werden befolgt;

.5 alle geféhrlichen Guter, die als Teil einer ge-
mischten Ladung beférdert werden, missen in
der Néhe der TUr verpackt sein und die richtige
Trennung von anderen gefahrlichen Gutern muss
beibehalten werden:

.1 die Trenntabelle in Absatz 7.2.4 des IMDG-
Codes wurde korrekt beziiglich der Gefah-
renklassen und der Zusatzgefahren ange-
wendet;

.2 die spezifischen Trennvorschriften geman
Spalte 16b der Gefahrgutliste wurden einge-
halten;

.3 die spezifischen Trennvorschriften fiir die ver-
schiedenen Vertréglichkeitsgruppen der
Klasse 1 wurden eingehalten (Absatz 7.2.7.1.4
des IMDG-Codes); und

.4 die Trennvorschriften in Bezug auf Nah-
rungs- und Futtermittel wurden eingehalten
(Absatz 7.3.4.2.1 des IMDG-Codes).

Blockieren

38 Ladungen missen moglicherweise blockiert werden,

um horizontale Bewegungen zu verhindern (CTU-Co-
de, Anlage 7, Absétze 2.3 und 4.2). Gegebenenfalls
muss der Besichtiger Folgendes Uberprifen: Leerrdu-
me sind mit Staumaterial, Pappe, Luftkissen oder
anderem geeigneten Material ausgeflllt, um die
Wahrscheinlichkeit einer Bewegung der Versandsti-
cke/Ladung wahrend der Beférderung auf ein Mini-
mum zu reduzieren (CTU-Code, Anlage 7).

Sichern
39 Waéhrend der Beférderung kann die CTU Beschleuni-

gungen in vertikaler sowie in L&dngs- und Querrich-
tung ausgesetzt sein, wobei auf jeden Ladungsge-

5 Das ordnungsgemaBe Packen von CTUs ist fiir die sichere Beférde-
rung der Ladung vom Versender zum Empfanger unerldsslich, und
der CTU-Code enthélt umfangreiche Informationen und eine um-
fangreiche Anleitung zu den Packvorgangen und -praktiken (Kapi-
tel 9 und Anlage 7).
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genstand Kréafte wirken, die proportional zu seiner
Masse sind. Die Besichtiger missen sich vergewis-
sern, dass das Packen und die Sicherung dem CTU-
Code (Anlage 7, Abschnitt 4) bzw. den geltenden in-
nerstaatlichen Rechtsvorschriften entsprechen.

Schéadlingsbefall

40 Der Besichtiger muss feststellen, ob es Anzeichen
von Schadlingsbefall gibt.

41 Es wird anerkannt, dass die ordnungsgemaBe Identi-
fizierung von Schadlingsbefall mdglicherweise nicht
in den Zustandigkeitsbereich des Besichtigers fallt
oder ihm nicht bekannt ist; daher muss der Besich-
tiger, wenn er Anzeichen von Schadlingsbefall fest-
stellt, dies so bald wie mdglich der flir Schadlings-
befall zustédndigen Behdérde melden.

Regelungen bei Méngeln

42 Richten Sie ein Verfahren fir die Ausstellung von
Méngelberichten ein, mit denen eine CTU auBer Be-
trieb gesetzt oder die Ladung aufgehalten wird, und/
oder flr entsprechende SanktionsmaBnahmen.

43 Allgemeine Verfahren

.1 Erstellen Sie einen Mangelbericht, in dem die
Nichteinhaltung detailliert beschrieben und die
erforderlichen AbhilfemaBnahmen erlautert wer-
den. Bei Unstimmigkeiten, die schnell behoben
werden, muss der Besichtiger dies in den offiziel-
len Unterlagen vermerken.

.2 Kennzeichnen Sie die CTU, damit ersichtlich ist,
dass die CTU auBer Betrieb genommen und/oder
die Ladung aufgehalten wurde. Die Kennzeich-
nung muss auf mehr als einer Seite der CTU aus-
reichend sichtbar sein. Die Kennzeichnung darf
zwar nicht dauerhaft, aber auch nicht leicht zu
entfernen sein. Die Verwendung eines groBen
Aufklebers kann sinnvoll sein.

.3 Die Anlage, in deren Besitz sich die CTU befindet,
und der Betreiber der CTU sind unverziiglich Gber
die mangelhafte CTU oder Ladung zu informieren.

.4 Melden Sie Méangel der jeweils zusténdigen Be-
horde in Fallen, in denen die Sicherheit der Be-
férderung geféahrlicher Guter infolge schwerwie-
gender oder wiederholter Verst6Be durch ein
Unternehmen mit Sitz im Gebiet einer anderen
zustandigen Behodrde gefahrdet ist.

44 Schwerwiegende strukturelle Médngel

.1 Wird bei einem Container der unter das Interna-
tionale Ubereinkommen (ber sichere Container
(CSC) fallt, festgestellt, dass er schwerwiegende
strukturelle Méngel aufweist oder nicht wie vor-
geschrieben untersucht wurde, muss der Besich-
tiger den Container auBer Betrieb setzen.

.2 Es mussen eindeutige Festhalteerklarungen ver-
wendet werden. Der folgende Mustertext kann
sowohl fir den Méngelbericht als auch fir die
Kennzeichnung eines Containers mit schwerwie-
genden strukturellen Mangeln geeignet sein: ,Vor
dem Umladen oder der Wiederverwendung im
internationalen Verkehr muss dieser Container

gemaB den von (zustandige Justizbehdrde ein-
fligen) vorgeschriebenen Verfahren erneut auf
seine Ubereinstimmung tberpriift werden/Prior
to reloading or reuse in international transporta-
tion, this container must be reinspected for com-
pliance in accordance with the procedures pre-
scribed by (insert appropriate legal authority)“.

.3 CTUs, die gefdhrliche Glter mit mangelhaften
Zurrpunkten beférdern, bei denen mangelhafte
Zurrpunkte zur Sicherung der Ladung verwendet
wurden, missen aufgehalten werden.

45 Ladungsméngel

.1 Ladung, die nicht den Bestimmungen des IMDG-
Codes entspricht, muss aufgehalten werden.

.2 Besteht eine unmittelbare Verletzungs- und/oder
Schadensgefahr durch mangelhafte Stauung, Si-
cherung und/oder Trennung von Gutern inner-
halb der CTUs, missen geeignete AbhilfemaB-
nahmen getroffen werden, um den Mangel zu
beheben.

.3 Die Art des Mangels muss dabei helfen zu be-
stimmen, wer ihn beheben muss.

.4 Handelt es sich bei einem Mangel um die Nicht-
oder Falschdeklaration der Ladung, der Ver-
packung der Ladung, des Zettels oder anderer
Angaben als die Sendung ursprunglich zur Be-
férderung angeboten und angenommen wurde,
so muss der urspriingliche Versender oder Spe-
diteur zur Verantwortung gezogen werden. Der
Besichtiger muss es vermeiden, MaBnahmen
gegen das Schiff, den Beférderer oder die Hafen-
anlage zu ergreifen, nur weil diese am leichtesten
zugénglich sind.

46 Schéadlingsbefall

.1 Anzeichen von Schéadlingsbefall missen der fir
Schadlingsbefall zustandigen Behdrde unter An-
gabe der folgenden Informationen gemeldet wer-
den:

.1 Uberpriifungsdatum;
.2 Herkunftsort der CTU;

.3 Ort des Schadlingsbefalls (auBen, innen und/
oder die Ladung);

.4 Art des Schadlingsbefalls; und

geplantes Datum der Weiterreise, einschlie3-
lich des Bestimmungsorts, soweit bekannt.

.2 Wenn die fur Schadlingsbefall zustédndige Behor-
de nicht anwesend sein kann, bevor die CTU fir
die Weiterbeférderung vorgesehen ist, muss sie
die Einzelheiten der Uberpriifung an die fiir
Schadlingsbefall zustandige Behérde des néchs-
ten Bestimmungsortes der CTU, sofern bekannt,
weiterleiten.

Folgeverfahren

47 Legen Sie ein Verfahren zur Uberwachung der auf-

gehaltenen Ladung fest.
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48 Legen Sie Folgeverfahren fir auBer Betrieb genom-
mene CSC-Container mit schwerwiegenden struktu-
rellen Mangeln fest.

Anzahl | Prozentsatz

— mit nicht deklarierten gefahrlichen

Giitern (4)
.1 Ein CSC-Container, der aufgrund schwerwiegen- — mit falsch deklarierten geféhrlichen
der struktureller Méngel aus dem Verkehr gezo- Giltern (4)

gen wurde, muss gemaB dem vom Eigentimer
vorgeschriebenen Programm repariert und er-
neut Uberprift werden. Vor der Wiederinbetrieb-
nahme eines CSC-Containers muss der Eigen-
timer dem Besichtiger schriftlich mitteilen, dass
der CSC-Container wieder in Ubereinstimmung
mit CSC oder einer anderen anwendbaren Norm
gebracht worden ist.

— die keine geféhrlichen Giiter beférdern

— die innerhalb des Landes, in dem
die Uberpriifung durchgefiihrt wird,
bepackt wurden

— die auBerhalb des Landes, in dem
die Uberpriifung durchgefiihrt wird,
bepackt wurden

Arten von festgestellten Méngeln

Austretende oder durchfeuchtende
Ladung (9)

Dokumentation: (15-19)

— Erklérung fiir gefahrliche Giiter

— Container-/Fahrzeugpackzertifikat
— Nicht oder falsch deklarierte Ladung
— Begaste CTU

— CTU mit Stoffen, die ein Erstickungs-
risiko darstellen und nicht vollstindig
gelliftet wurden

Ungiiltige Daten der regelméBigen

Uberpriifung des ortsheweglichen

Tankcontainers (19)

Ortsbewegliche Tanks oder StraBentank-

fahrzeuge, die nicht unter CSC fallen

(ungeeignet oder beschadigt) (19)

CSC-Schild: (20-23)
— Schild fehlt oder ist beschadigt
— CTU iiberfillig fiir Uberpriifung

.2 InFéllen, in denen die Bereitschaft zur Reparatur
eines CSC-Containers gemaB den geltenden Nor-
men nicht gegeben ist, kann der Containereigen-
timer den beschéadigten Container aus dem inter-
nationalen Verkehr ziehen und dem Besichtiger
einen entsprechenden Nachweis vorlegen.

.3 Das Entfernen der in Absatz 43.2 genannten
Kennzeichnungen darf nur vom Besichtiger ge-
nehmigt werden.

49 Legen Sie ein Verfahren zur Weiterverfolgung von
CSC-Containern, bei denen Mangel festgestellt wur-
den, fest, das die Benachrichtigung des CTU-Betrei-
bers und die Auferlegung von Beférderungsbe-
schrénkungen erfordert.

50 Die fur Schéadlingsbefall zustédndige Behdrde muss
die Verfahren festlegen und 6ffentlich zuganglich ma-
chen, die sie bei CTUs anwenden wird, bei denen
gemaB Absatz 46 Anzeichen von Schéadlingsbefall

festgestellt wurden.

l:Jberpri]fung und Aufzeichnung der Ergebnisse der
Uberpriifung und des Méngelprotokolls

— Ungiiltiges Schild
Strukturelle Sicherheit (20-25)

Plakatierung und Kennzeichnung von
CTUs (27-31)

Verpackung (ungeeignet oder
beschadigt) (32-33)

Kennzeichnung und Bezettelung von
Versandstiicken (34-36)

Stauung/Sicherung/Trennung der

51 Die Uberpriifungsergebnisse und -mangel miissen
aufgezeichnet und archiviert werden, damit der ge-
maB Absatz 5 dieses Rundschreibens angeforderte
Bericht erstellt werden kann.

Anhang

Aufzeichnung von Uberpriifungsergebnissen
und Méngeln

Land Ladung (37)
FY— —-— Packen von CTUs (37)
nza rozentsa
z 2 z Schwerwiegende strukturelle Méangel (44)
Gesamtanzahl der iiberpriiften CTUs -
Anzahl der Uberorlften CTUS mit Blockieren (38)
— Anzahl der tiberpriften CTUs mi Sicher (39)

deklarierten geféahrlichen Giitern

— Anzahl der (iberpriiften CTUs mit nicht
deklarierten gefahrlichen Giitern (4)

— Anzahl der Uberpriiften CTUs mit falsch
deklarierten geféhrlichen Giitern (4)

Gesamtanzahl der iiberpriiften CTUs
mit Mangeln

Anzahl der CTUs mit Méngeln:

— mit deklarierten gefahrlichen Giitern

Schédlingsbefall (Anzahl der CTUs, bei
denen Schadlingsbefall festgestellt
wurde) (46)

Anmerkung: Die Verweise in Klammern beziehen sich auf

die Absétze in der obigen Anlage.

(VKBI. 2023 S. 566)

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




